
                                    28.09.2020 г. № 17/2
РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ 

ИРКУТСКАЯ ОБЛАСТЬ 

НУКУТСКИЙ РАЙОН 

МУНИЦИПАЛЬНОЕ ОБРАЗОВАНИЕ «ПЕРВОМАЙСКОЕ» 

ДУМА МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ «ПЕРВОМАЙСКОЕ» 

РЕШЕНИЕ

Об утверждении Программы комплексного развития  транспортной инфраструктуры муниципального образования «Первомайское» Нукутского  муниципального района Иркутской области на период 2020-2030 г.г.
В соответствии  со статьей 179 Бюджетного кодекса РФ, Федеральным законом от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральным законом от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом МО «Первомайское», Генеральным планом МО «Первомайское», Дума МО «Первомайское» 
РЕШИЛА:

 1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Первомайское» Нукутского муниципального района Иркутской области на период 2020-2030 г.г. согласно Приложению № 1
2. Контроль за исполнением постановления оставляю за собой

3. Опубликовать настоящее постановление в газете «Первомайский вестник», разместить на официальном сайте сельского поселения.

Глава муниципального образования «Первомайское»

Председатель Думы 

муниципального образования «Первомайское»

А.И. Кудак
Приложение №1 

к Решению Думы муниципального

 образования «Первомайское» 

          от 28.09.2020 г.          № 17/2  

ПРОГРАММА

комплексного  развития транспортной инфраструктуры на территории МО «Первомайское» Нукутского муниципального района Иркутской области

на 2020 – 2030 годы

1. Паспорт программы
  
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории МО «Первомайское» Нукутского муниципального района Иркутской области на 2020-2030 годы (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;  Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав МО «Первомайское»,  Генеральный план МО «Первомайское».

	Заказчик

программы
	Администрация МО «Первомайское» Нукутского муниципального района Иркутской области, адрес: 669410 Иркутская обл., Нукутский р-н, с. Первомайское, ул. Ленина, дом 58

	Исполнители программы
	Администрация МО «Первомайское» Нукутского муниципального района Иркутской области, адрес: 669410 Иркутская обл., Нукутский р-н, с. Первомайское, ул. Ленина, дом 58

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры МО «Первомайское»

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          
-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;
- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2020 – 2030 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   разработка смет на разработку проектно-сметной документации;                                           -   разработка проектно-сметной документации;
-   ремонт и капитальный ремонт существующих дорог.  
-   дорог с твердым покрытием (отсыпка грунтовых дорог)
-   усовершенствование  дорог с грунтовым покрытием (отсыпка гравием, щебнем)

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2020 г. – 1140,6 тыс.руб.

2021 г. – 1110,0 тыс.руб.

2022-2030 г.г. – 8190,0 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2020-2030 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


Развитие экономики МО «Первомайское» зависит от состояния автомобильный дорог. Удовлетворение потребностей населения муниципального образования «Первомайское» в передвижениях находится в прямой зависимости от состояния дорог, позволяющих обеспечивать более высокий уровень обслуживания, снижения затрат населения на передвижение.

Увеличение количества транспортных средств и повышение интенсивности транспортных потоков – основные факторы необходимости корректировки транспортной схемы села. В настоящее время, автомобильные дороги не соответствуют современным требованиям, предъявляемым к их качеству, а уровень износа продолжает увеличиваться. Перед администрацией МО «Первомайское» стоит задача по совершенствованию и развитию сети автомобильных дорог села в соответствии и потребностями экономики, стабилизации социально-экономической ситуации, удовлетворению спроса в автомобильных перевозках и росту благосостояния населения поселка. В настоящее время необходимо обеспечить соответствие параметров улично-дорожной сети потребностям участников дорожного движения и транспортного обслуживания населения, предприятий, учреждений и организаций муниципального образования, в связи, с чем возникает необходимость разработки системы, поэтапного совершенствования дорожной сети поселения с доведением ее характеристик до нормативных с учетом ресурсных возможностей.

  Общая характеристика  МО «Первомайское». 

2.1. Анализ социально-экономического положения поселения

Общая информация о муниципальном образовании «Первомайское»
Муниципальное образование «Первомайское» со статусом сельского поселения входит в состав  муниципального образования «Нукутский район»  Иркутской области в соответствии с законом Усть-Ордынского Бурятского автономного округа от 30.12.2004 г. № 67-оз «О статусе и границах муниципальных образований Аларского, Баяндаевского, Боханского, Нукутского, Осинского, Эхирит-Булаатского районов Усть-Ордынского Бурятского автономного округа». 

Муниципальное образование «Первомайское» расположено в северо-восточной части муниципального образования «Нукутский район» Иркутской области. На севере муниципальное образование «Первомайское» граничит с муниципальным образование «Балаганский район», на западе, юго-западе – с муниципальным образованием «Новоленино», на юге, востоке и северо-востоке – Братское водохранилище.

На севере муниципальное образование «Первомайское» граничит с муниципальным образованием «Балаганский район», на западе – с муниципальным образованием «Новоленино», на юге и востоке – с Братским водохранилищем.

Муниципальное образование «Первомайское» является сельским поселением. В состав муниципального образования входят 3 населенных пункта – село Первомайское, поселок Дружный, поселок Степное. Административным центром муниципального образования является село Первомайское.

Территория муниципального образования составляет 205,8 км2.
Покрытые лесом земли сельского поселения составляют 92,8 % общей площади лесов Нукутского лесничества. Основными лесообразующими породами являются сосна, лиственница и береза.
Муниципальное образование «Первомайское» согласно экономическому делению Иркутской области входит в состав Саянского экономического района Иркутской области.

На территории муниципального образования отсутствуют месторождения полезных ископаемых.

Муниципальное образование «Первомайское» расположено в 70 км от Транссиба – основной оси расселения Иркутской области, вдоль которой расположены основные производственные мощности и сельскохозяйственные земли.

Автомобильными дорогами сельское поселение связано с соседними муниципальными образованиями и населенными пунктами Иркутской области.

В пределах часовой транспортной доступности расположены только сельские населенные пункты.

Расстояние по автомобильным дорогам от административного центра поселения до поселка Новонукутского (административный центр МО «Нукутский район») составляет 55 км, до города Ангарска – 234 км., до города Иркутска – 287 км. 
 Около 32% территории поселения занимают земли лесного фонда. Средний запас древесины возможна на всей территории Нукутского лесничество  составляет  – 142м3/ га,  в том числе  хвойные породы – 192 м3 га, мягколиственые – 102 м 3 га. При этом по оценкам ряда экспертов порог рентабельности в отрасли составляет около 200 м3 га.. Наибольшими запасами обладают сосна и береза. Из- за низкого качества береза используется населением в качестве дров. 

Сельское поселение расположено в Иркутской области – регионе, богатом полезными ископаемыми. Главным минеральными ресурсами являются углеводородное сырье, слюда, железо, бурый и  каменный уголь, поваренная соль.

2.2  Климат

Климат муниципального образования резко-континентальный с холодной, продолжительной зимой и жарким летом.

К основным климатообразующим факторам территории можно отнести:

- удаленность от морей и расположение в центре материка;

- значительная приподнятость территории над уровнем моря;

- близость крупных водных объектов (Братское водохранилища);

- особенности циркуляции атмосферы (циклоны и антициклоны).

 Наступление холодного периода начинается достаточно резко, что вызвано образованием мощных малоподвижных антициклонов. Самый холодный месяц в году январь со среднемесячной температурой -27 градусов С. Абсолютный минимум равен -58 градусов С. Переход средней суточной температуры к положительным значениям происходит в середине апреля. Продолжительность безморозного периода составляет 99 дней.

Наиболее теплый месяц – июль со среднемесячной температурой +18,3 градусов С. Абсолютный максимум температуры равен +37 градусов С. Переход к среднесуточной температуре выше +10 градусов С осуществляется в конце мая.

Годовое количество осадков составляет 325 мм. 80 % годовой нормы осадков выпадает в теплый период с мая по октябрь. Зима длится 6 месяцев. Твердые осадки выпадает в виде снега, снежной крупы, снежных зерен, составляют 10-15% всего годового количества осадков. Максимум осадков приходится на июль-август, минимум на февраль-март.

Из-за малого количества твердых осадков мощность снежного покрова, как правило, невелика и на большей территории составляет около 25см, максимальная – 39 см.

Установление сильных морозов чаще всего связано с вторжением арктических холодных воздушных масс после прохождения холодных фронтов. Минимальные температуры в такой период могут составлять до -58 градусов С и держаться более 3 суток.

В летний период нередко устанавливаются периоды жаркой сухой погоды с максимальными температурами достигающими в отдельные дни +37 градусов С, что в отсутствие осадков создает повышенную, местами чрезвычайную пожароопасность.

2.3 Гидрологические условия

Гидрографию поселения составляют водные объекты, принадлежащие бассейну р. Ангара. Гидрологическая сеть представлена мелкими водоемами и водотоками, зачатую пересыхающими руслами. Питание рек смешанное (дождевое, снеговое, подземное). Самые высокие уровни воды в реках наблюдаются в апреле-мае во время весеннего половодья, в отдельные годы – в июне-сентябре – вовремя прохождения дождевых паводков.

По данным Паспорта гидрологической безопасности населения и территории МО «Нукутский район», Братское водохранилище является источником гидрологической опасности. В зону затопления паводком редкой повторяемости частично попадает  с. Первомайское, п. Степное. 

Температурный режим речных вод в основном повторяет температурный режим воздуха с некоторым опозданием. С середины ноября по вторую декаду апреля температура воды в реках близка к 0 градусов С. Интенсивный прогрев воды начинается в конце апреля. Купальный сезон, когда температура воды составляет более 17 градусов С, длится 50 дней.

Братское водохранилище – водоем, образованный на р.Ангара в результате строительства Братской ГЭС. Водохранилище осуществляет многолетнее регулирование стока, является второй ступенью Ангарского каскада ГЭС (после Иркутского водохранилища) и  вторым по объему водохранилищем мира. Площадь водной поверхности колеблется от 5426 кв.км. до 5470 кв.км., объем достигает 169,3 куб.км. Полезный объем водохранилища составляет 35,41 куб.км.

2.4 Сейсмичность территории

Территория расположена в юго-западной части Сибирской платформы, где основными разрывными нарушениями, ответственными за сейсмический потенциал территории являются главный Саянский (С-3 простирания) и Ангарский (меридионального простирания) разломы.

В соответствии с картами Общего сейсмического районирования территории РФ (ОСР-97 А,В) район расположен в зоне возможных 6-ти бальных землетрясений, а по карте С – в 7-ми бальной зоне. 

3.  Хозяйственная сфера сельского поселения «Первомайское» представлена предприятиями  и организациями с различными направлениями деятельности: сфера материального производства представлена сельским хозяйством; непроизводственная сфера деятельности охватывает здравоохранение, связь,  торговлю,  социальное обеспечение, образование, культуру.

На территории муниципального образования «Первомайское» в сельском хозяйстве предприятий, осуществляющих деятельность, нет.

Число личных подсобных хозяйств на 2019 год составил 331 единиц, в которых содержатся КРС, лошади, свиньи, овцы, птица.

По климатическим условиям сельское хозяйство расположено в зоне рискованного земледелия. Естественное плодородие пашни позволяет получать урожайность на уровне 17-23 ц/га зерновых культур.

Общая площадь сельскохозяйственных угодий составляет 12295 га3, в том числе: пашни – 8864га, пастбища – 3265 га, сенокосы – 166 га. Используется около 20-25% сельскохозяйственных угодий.

Муниципальное образование «Первомайское» обладает значительными территориальными резервами и возможностями для увеличения объема сельскохозяйственной продукции – как растениеводства, так и животноводства

3.1. Уровень развития потребительского рынка

В МО «Первомайское» за последнее время наблюдается стабильное ускорение темпов роста оборотов розничной торговли.

Таблица 11.Оборот розничной торговли

	
	2015
	2016
	2017

	Оборот розничной торговли в тыс. руб.
	2227
	30455,92
	43323,05

	Индексы оборота розничной торговли % к предыдущему году.
	5,93
	5,38
	6,78


По состоянию на 01.01.2019 г. на территории поселения функционирует 3 магазина, осуществляющие торговлю продуктами питания и хозяйственными товарами.

В 2019 году сохранилась тенденция формирования оборота розничной торговли, в основном за счет продажи товаров индивидуальными предпринимателями, осуществляющими деятельность в стационарной торговой сети.

3.2. Уровень развития транспорта, в т.ч. характеристика автомобильных дорог

Транспортно-экономические связи МО «Первомайское» осуществляются только автомобильным видом транспорта. Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. На территории поселения отсутствуют внутренние маршруты общественного пассажирского транспорта. Перевозка пассажиров осуществляется индивидуальными предпринимателями по маршрутам: Первомайское – Новонукутский, Новоленино – Иркутск, Балаганск – Иркутск. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения. 
Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог IV категории, предназначенных не для скоростного движения. В таблице 1 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют твердое и грунтовое покрытие. Содержание автомобильных дорог осуществляется за счет дорожного фонда поселения
Муниципальное образование «Первомайское» обладает достаточно развитой автомобильной транспортной сетью, что создаёт оптимальные условия для перемещения населения, готовых товаров и сырья. Отсутствие альтернативных видов транспорта предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог IV категории, предназначенных не для скоростного движения. В таблице 1 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют твердое и грунтовое покрытие. Содержание автомобильных дорог осуществляется за счет дорожного фонда поселения. Строительство новых автомобильных дорог не производилось более 25 лет. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта из средств дорожного фонда. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта.
Муниципальное образование находится в 30-ти километрах восточнее от транспортной артерии: Московского тракта и железной дороги. Ближайшая железнодорожная станция Залари находится в 100 км.
Хранение личного транспорта осуществляется на территории усадебной застройки. Гаражные кооперативы на территории  муниципального образования отсутствуют. 

СТО и АЗС на территории поселения отсутствуют.

Протяженность дорог общего пользования на территории МО «Первомайское» составляет 40,539  км., из них  9,456 км (23,3%) имеет усовершенствованное покрытие, 31,083  км(76,7 %) – гравийное покрытие . Износ дорог составляет 75 %.

 Протяженность улично - дорожной сети – 16,5 км, из них 16,5 км – гравийное покрытие.

Таблица 1
	№ п/п
	Наименование автомобильных дорог общего пользования местного значения по улицам
	Протяженность (км)
	Категория (с указанием вида дорожного полотна, одежды)

	
	с.Первомайское
	
	

	1
	Ул.Ленина
	1,800
	гравийная

	2
	Ул.Набережная
	1,200
	гравийная

	3
	Ул.Советская
	1,200
	гравийная

	4
	Ул.Горького
	1,600
	гравийная

	5
	Ул.Транспортная
	1,800
	грунтовая

	6
	Ул.Степная
	0,500
	гравийная

	7
	Ул.Новая
	0,100
	гравийная 

	
	Ул.Чапаева
	0,300
	гравийная

	
	Ул.Олега Кошевого
	0,600
	гравийная

	
	Дорога до кладбища
	2,000
	гравийная

	
	П.Степное
	
	

	1
	Ул.Кооперативная
	0,400
	гравийная

	2
	Ул.Солнечная
	0,400
	гравийная

	3
	Ул.Степная
	0,300
	гравийная

	4
	Пер.Школьный
	0,200
	гравийная

	5
	По переулку без наименования
	0,500
	гравийная

	
	П.Дружный
	
	

	1
	Ул.Кооперативная
	0,400
	гравийная

	2
	Ул.Школьная
	0,500
	гравийная

	3
	Ул.Лесная
	0,200
	гравийная

	
	По переулку без наименования
	0,300
	гравийная

	
	Дорога до кладбища
	0,200
	гравийная

	
	              Итого
	16,5
	

	
	
	
	


3.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).

Автомобильный парк муниципального образования преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2015-2019 годы отмечается рост количества транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       
В результате анализа существующей улично-дорожной сети  муниципального образования «Первомайское» выявлены следующие ее недостатки: 

- неудовлетворительное техническое состояние дорог; 

- отсутствие тротуаров  вдоль улиц;

 - значительный уровень износа дорожного полотна автомобильных дорог общего пользования.
Задачи: 

- проведение реконструкции, капитального ремонта и ремонта объектов улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования, и доведение транспортно-эксплуатационных показателей до нормативных требований;

-  расширение сети автомобильных дорог с твердым покрытием – устройство твердого покрытия дорожного полотна на грунтовых дорогах

- благоустройство улично-дорожной сети – устройство тротуаров.

3.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Передвижение по территории населенных пунктов муниципального образования осуществляется с использованием личного транспорта, либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами и районным центром организовано частными лицами (маршрутное такси). Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  
3.5. Характеристика движения грузовых транспортных средств.
Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории муниципального образования не имеется.                     
3.6. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения, проживающего в зонах транспортных автомагистралей. Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Крупными авариями на автотранспорте могут быть дорожно-транспортные аварии с участием пассажирских автобусов с числом пострадавших и погибших от 10 до 100 человек.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортно аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

Таблица 2. Оценка дорожной ситуации

	№ п/п
	Параметры
	Год

	
	
	2015

	1.
	Количество аварий 
	0

	2.
	Количество зарегистрированных транспортных средств
	40


3.7. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру муниципального образования и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
3.8. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию окружающей среды, хозяйственной деятельности и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Для их соответствия нормативным требованиям необходимо выполнение различных видов дорожных работ. Активное строительство новых жилых домов усадебного типа с земельными участками от 20 и выше соток на каждого домовладельца привели к расширению черты села и увеличению протяженности улиц. Общее состояние дорог оценивается как неудовлетворительное. В зимнее время возникают трудности при уборке снега с улиц села. Из бюджета поселения выделяются денежные средства на содержание дорог, но этих средств недостаточно.

3.9. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план муниципального образования «Первомайское;

7. Нормативы градостроительного проектирования муниципального образования «Первомайское».

Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

4. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

4.1. Прогноз развития транспортно инфраструктуры по видам транспорта.
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.
4.2. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности соответствующих нормативным требованиям автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
4.3. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
4.4. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
4.5. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности. В связи с чем усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличение воздействия шума на здоровье человека.
5. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального и текущего ремонта дорог.

6. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.
С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.
7. Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях  повышения качественного уровня дорожной сети муниципального образования, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:
Перечень основных мероприятий на 2020-2030 годы (таблица №3)

Таблица № 3
ПЕРЕЧЕНЬ

объектов по строительству, реконструкции и капитальному ремонту дорог и тротуаров за счет средств Фонда софинансирования расходов по годам.

	№п/п
	Цели, задачи, мероприятия Программы
	Срок реализации
	Объем финансирования, тыс. руб

	
	
	
	ВСЕГО
	Из областного бюджета
	Из местного бюджета

	
	Цель программы: сохранение и развитие внутрипоселенческих автомобильных дорог, находящихся в границах муниципального огбразования

	
	Всего по цели
	2020-2030
	
	
	

	
	
	2020
	1140,6
	
	             1140,6              

	
	
	2021
	1110
	
	1110

	
	
	2022
	1010
	
	1010

	
	
	2023
	1000
	
	1000

	
	
	2024
	              1100
	
	1100

	
	
	2025
	1050
	
	1050

	
	
	2026
	1200
	
	1200

	
	
	2027
	1250
	
	1250

	
	
	2028
	1500
	
	1500

	
	
	2029
	Подлежат уточнению
	
	Подлежат уточнению

	
	
	2030
	Подлежат уточнению
	
	Подлежат уточнению

	1
	Задача 1. Обеспечение сохранности внутрипоселенческих автомобильных дорог путем выполнения эксплуатационных и ремонтных работ

	
	Всего по задаче 1
	2020-2030
	
	
	

	
	
	2020
	1140,6
	
	             1140,6              

	
	
	2021
	1110
	
	1110

	
	
	2022
	1010
	
	1010

	
	
	2023
	1000
	
	1000

	
	
	2024
	                1100
	
	1100

	
	
	2025
	1050
	
	1050

	
	
	2026
	1200
	
	1200

	
	
	2027
	1250
	
	1250

	
	
	2028
	1500
	
	1500

	
	
	2029
	Подлежат уточнению
	
	Подлежат уточнению

	
	
	2030
	Подлежат уточнению
	
	Подлежат уточнению

	
	Задача 2.Совершенствование системы управления
	
	

	2.1
	Государственная регистрация прав собственности на внутрипоселенческие автомобильные дороги
	2020-2030
	100,0
	
	0


1. Решением Думы МО «Первомайское» «О создании дорожного фонда» утвержден порядок формирования и использования дорожного фонда МО «Первомайское».

Реализация данного мероприятия позволит оптимизировать структуру взаимоотношений администрации с обслуживающей организацией, создать более работоспособную организацию с высоким потенциалом, обеспечивающую качественное выполнение социально значимых услуг так же оперативно планировать и более качественно производить текущий ремонт автодорог.

2. Проведение проектирования и осуществление работ по строительству и капитальному ремонту дорог, мостов и тротуаров.

Работы по строительству и модернизации муниципальных дорог планируется осуществлять в соответствии с положениями плана развития села, с учетом возможных корректировок транспортной схемы. Принимая во внимание тот факт, что основная масса автомобильных дорог села не соответствует нормативным требованиям, а также с учетом объемности затрат на осуществление капитального ремонта, финансирование и проведение данного вида работ целесообразно планировать в долгосрочной перспективе.

Основным мероприятием данного направления является проектирование. Учитывая необходимость выделения достаточно больших средств на строительство и капитальный ремонт дорог, возможностей бюджета муниципального образования будет явно недостаточно. В связи с этим необходимо софинансирование из регионального бюджета.

По результатам проектирования будут составлены уточненные сметы, на основе которых в рамках Программы будет планироваться выделение денег из бюджета муниципального образования на проведение текущего и капитального ремонта дорог. 

Наличие проектно-сметной документации позволит детализировать заявки муниципального образования на осуществление софинансирования работ по реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог из вышестоящих бюджетов. В рамках данного направления необходимо также провести обследование мостов и путепроводов на территории поселка с целью оценки их фактического состояния и принятия решения (в случае необходимости) проведения работ по ремонту и реконструкции.

3. Проведение комплекса мероприятий по повышению безопасности дорожного движения. 

В состав улично-дорожной сети входят технические средства организации дорожного движения и другие элементы дорожной инфраструктуры, требования к которым также устанавливаются государственными стандартами. Поэтому проведение мероприятий в целях повышения безопасности дорожного движения является неотъемлемой частью концептуального подхода к решению вопросов дорожного хозяйства и транспорта муниципального образованиях. В некоторых случаях наиболее целесообразно регулировать дорожное движение обустройством искусственных дорожных неровностей (ИДН). Практика показывает, что при оборудовании пешеходных переходов в данном конкретном месте снижается до нуля. В целях организации дорожного движения необходимо установить на некоторых улицах поселка объекты искусственных дорожных неровностей.

8. Источник финансирования программы
	


Объем финансирования Программы по мероприятиям и годам подлежит уточнению при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий финансовый год и плановый период.
Общий объем финансирования Программы на период 2020-2030 годы составляет – 12567,5 тыс.руб. 

9. Механизм реализации программы
Контроль исполнения программы и общую координацию работ осуществляет  Глава администрации МО «Первомайское», курирующий вопросы жилищно-коммунального хозяйства, транспорта и связи. Исполнителем работ в части организации мероприятий, заключения договоров и контрактов с подрядными организациями в рамках Программы является специалист администрации муниципального образования. 

Реализация мероприятий программы осуществляется путем заключения договоров с подрядными организациями в соответствии с Федеральным законом от 05 апреля 2013 года № 44 –ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ,  для обеспечения государственных и муниципальных нужд»

10. Ожидаемые конечные результаты реализации программы
Результаты от реализации Программы за 2020 – 2030 годы: 

Ожидаемое снижение дорожно-транспортных происшествий. Помимо этого ожидаются качественные изменения в сфере дорожного хозяйства, эффект от которых объективно оценить не представляется возможным.

Проведение целенаправленного и скоординированного комплекса мероприятий позволит создать условия для улучшения качества социально-экономической среды и жизнеобеспечения населения села:

- развитие положительных тенденций в создании благоприятной среды жизнедеятельности;

- повышение степени удовлетворенности населения уровнем благоустройства;

- улучшение технического состояния отдельных объектов благоустройства;

- улучшение санитарного и экологического состояния поселка;

- повышение уровня эстетики села.   
